Stadt St.Gallen %////I/ ////// ///////

Stadtrat

Vorlage Stadtparlament vom 21. August 2012 Nr. 4885

Strassen, Platze, Bricken: Allgemeines

Initiativbegehren ,,Fir einen autofreien Marktplatz*; Bericht und Antrag des Stadtra-
tes

Antrag

Wir beantragen Ihnen, folgenden Beschluss zu fassen:

Dem Initiativbegehren ,, Fur einen autofreien Marktplatz* wird zugestimmt.

1 Initiativbegehren
1.1 Zustandekommen und Inhalt

Das Initiativbegehren ,, Fiir einen autofreien Marktplatz® wurde am 6. Februar 2012 einge-
reicht. Der Stadtrat stellte nach der Kontrolle der Unterschriftenbogen durch das Einwohner-
amt und nach unbenltztem Ablauf der Rechtsmittelfrist am 28. Februar 2012 fest, dass das
Initiativbegehren aufgrund der Vorschriften der Gemeindeordnung der Stadt St.Gallen (GO)
und des Kantonalen Gesetzes tber Referendum und Initiative (SGS 125.1, RIG) rechtskréaftig
zustande gekommen ist. In Anwendung von Art. 43 RIG unterbreitet der Stadtrat dem
Stadtparlament innert 6 Monaten seit Rechtsgliltigkeit Bericht und Antrag zum Inhalt des
Initiativbegehrens. Mit dieser Vorlage ist diese Frist eingehalten.

Das Initiativbegehren hat folgenden Inhalt:

£5 wird aer erforaeniche Arealt erfenlt /ur ale aulorrele Ausgestaliung von Markiplalz und
Blurmenmarkt 21

- emer urbanen Begegrungssigrle

- emem altraktiven Linkaulsort 1ur Frischiproaukte

www.stadt.sg.ch
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- emerbequemen una sicheren Umstegestene im orrentichen verke/r
Das Initiativbegehren enthdlt die Ubliche Rlckzugsklausel.

1.2 Verfahren und Fristen

Fur Initiativbegehren in der Stadt St.Gallen sind aufgrund des entsprechenden Verweises in
der Gemeindeordnung (Art. 15 GO) die Bestimmungen des RIG sachgemé&ss anzuwenden.
Demgeméss beschliesst das Stadtparlament innert 11 Monaten seit Zustandekommen —
also im vorliegenden Fall bis spatestens am 27. Januar 2013 — Uber seine Stellungnahme
zum Initiativbegehren (Art. 44 Abs.3 RIG).

Die Initiative ist als einfache Anregung eingereicht worden, fir die Beschlussfassung gelten
somit die Bestimmungen Uber die Einheitsinitiative (Art. 53bis ff. RIG):

- Bei einer Zustimmung ist innert einem Jahr (ab dem Parlamentsbeschluss) der mit der
Initiative verlangte Erlass - in diesem Falle der erforderliche Kredit fir die Neugestaltung
Marktplatz und Blumenmarkt — zu verabschieden. Die Frist kann vom Parlament ange-
messen verlangert werden, wenn es sich als unmdglich erweist, die Vorlage innert Jah-
resfrist abschliessend zu behandeln. Der Beschluss untersteht anschliessend dem or-
dentlichen Referendumsverfahren, hier also dem Finanzreferendum mit einer obligatori-
schen Volksabstimmung bei einer Kredithdhe tber 15 Mio. Franken.

- Lehnt das Parlament das Initiativbegehren ab, so hat es gleichzeitig darGber zu ent-
scheiden, ob dem Volk ein Gegenvorschlag zu unterbreiten ist.

- Ein Gegenvorschlag kann als allgemeine Anregung oder als ausgearbeiteter Entw urf be-
schlossen werden. Fir die Ausarbeitung und die Beschlussfassung gelten die Fristen
wie bei einer Annahme der Initiative. Anschliessend sind Initiative und Gegenvorschlag
der Burgerschaft vorzulegen.

- Bei einer Ablehnung ohne Gegenvorschlag ist die Initiative ohne weiteres der Birger-
schaft vorzulegen.

Der Stadirat beantragt dem Stacipariament aus den im Folgenden dargestelten Uberlegun-
EN, aem NHativoegenren Zuzustimmern. Wernn aas Stadiparamernt so beschesst, I1st -
nert emerm Jahr nach areser Beschlissrassung — miit Veriangerungsmaogichker aurch oas
Fariament — em Frofeat mit adem erforaerichen Aredlit /ur ale Neugesialiung von Markiplarz
una Blumernmarkt entsprechend aem INitiarvibegensrern Zu verabscliieaer.
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2 Ausgangslage und Vorgeschichte

Der Stadtrat hat mit Vorlage vom 9. November 2010 dem Stadtparlament die Neugestaltung
von Bohl, Marktplatz und Blumenmarkt beantragt. Das Stadtparlament hat dieser Vorlage am
22. Februar 2011 zugestimmt. Die Burgerschaft hat das Projekt jedoch in der obligatorischen
Referendumsabstimmung vom 15. Mai 2011 abgelehnt.

Der Entscheidung der Blrgerschaft war eine intensive 6ffentliche Diskussion vorausgegan-
gen. Die grundsétzliche Notwendigkeit einer Neugestaltung dieser Platze im Kern der Stadt
und der Altstadt war dabei unbestritten. Grundlegende Ziele des Projektes, so die Aufhe-
bung der éffentlichen Parkplatze und die Schliessung fir den motorisierten Individualverkehr
bzw. die Beschrankung auf den reinen Erschliessungsverkehr, die Aufwertungen und Aus-
bauten fir den 6ffentlichen Verkehr, die Schaffung von grosszugigen und offenen Flachen
far Fussgangerinnen und Fussganger, Verbesserungen fir den Veloverkehr, bessere Infra-
strukturen far die verschiedenen Mérkte, gestalterische Erneuerungen u.a. beim Blumen-
markt, ein grosses bedientes WC etc. wurden allgemein begrisst.

Auf teilweise heftige Kritik stiessen jedoch bestimmte, einzelne Aspekte des Projektes, so
die Entfernung der Calatravahalle, damit verbunden der Bau einer Markthalle / Wartehalle am
neuen Haltestellenort Marktplatz, die Baumfallungen sowie die gesamte Kostenhthe wie
auch einzelne Kostenanteile. Eine verkehrspolitische Diskussion entstand dartiber hinaus im
Zusammenhang mit dem vorgesehenen Ersatz der aufzuhebenden Parkplatze durch eine
neue Parkierungsanlage Schibenertor. Der Bau eines neuen Parkhauses an diesem Standort
und die Mitfinanzierung mit stadtischen Geldern war offensichtlich fir einen erheblichen Teil
der Burgerschaft der entscheidende Grund, die Vorlage abzulehnen. Der ,, Parkplatzkonsens*
demgegenuber stiess auf Misstrauen und konnte nicht gentugend tberzeugen.

Die nach der Abstimmung durchgefiihrte VOX-Analyse bestétigte sowohl die grundsétzliche
Bejahung einer Neugestaltung wie auch die bekannten Ablehnungsgriinde. Die detaillierte
Analyse zeigte auf, dass die ablehnende Mehrheit in der Abstimmung aus der Kumulation
der verschiedenen, kritisierten Einzelaspekte entstanden ist, die fur die jeweilige Entschei-
dung der Burgerinnen und Burger in der Gesamtabw dgung ausschlaggebend waren.

Die Frage m aer VOXAnalyse, ob aur ale Neugesraliung enagultig verziehler weraen oader ob
L, ale Befioraen noch enmmal grinaiich aardber nachiaenken” solten, wurde mit 78 % aer
Berraglen zu Gunsten aes noc/imalgern Nachaenkens beantworrerl. Der Stadlral hat in aer
Ze/t seltf der Abstimmung ale Echpurnkire una are Aonzeption emer newer, nocimangern unad
ale semerzentige Atk Dericksichiigenaern Losung miensly beraten. £r hal aardber Himaus
Moghichkerten eruerr, ale umstiiitene Farkplalzirgge aul emem newern, unbeliasrelen Wweg




Seite 4 von 9

anzugenen. Lie Ergebrisse aleser Berarungern unad Abkidrungern weraern im Fojgendaern aar-

gesrelt
3 Eckpunkte der kiinftigen Neugestaltung von Marktplatz und Blumenmarkt
3.1 Gestaltungskonzept

Das seinerzeitige Gestaltungskonzept fur die Neugestaltung basierte auf grosszigigen, offe-
nen und durchgehenden Platzflachen fir vielseitige Nutzungsméglichkeiten im Alltag wie
auch fir Feste und Veranstaltungen. Im Herzen der Stadt und der Altstadt soll ein grossfla-
chiger 6ffentlicher Raum fur die ganze Bevdlkerung erhalten und aufgewertet werden. Ver-
besserungen sollen vor allem dem , Langsamverkehr — Fussgangerinnen und Fussganger
sowie Velofahrende - wie auch dem o&ffentlichen Verkehr zu Gute kommen. An dieser Kon-
zeption soll festgehalten werden. Die mdglichst weitgehende Einebnung der Platzflachen,
die Beschrankung der Verkehrsflachen fir den 6ffentlichen Verkehr auf den Korridor, die
Ausgestaltung mit entsprechenden Belagen, die Ausstattung mit Sitzgelegenheiten, Brun-
nen und Grinelementen soll so weit als moglich vom alten Projekt ibernommen werden.

3.2 Motorisierter Individualverkehr

Klar unbestritten ist die Forderung nach einem , autofreien Marktplatz, Bohl und Blumen-
markt. Die Befreiung vom motorisierten Individualverkehr, ausgenommen selbstversténdlich
den Erschliessungsverkehr, ist nach wie vor die zentrale Grundlage einer kinftigen Neuge-
staltung. Dies bedeutet, dass die heute bestehenden Parkpléatze auf dem Blumenmarkt und
dem Marktplatz wie auch in den direkt ab dem Platz erschlossenen Gassen zwingend auf-
gehoben werden mussen. Es geht dabei — ohne Bericksichtigung von anschliessenden Be-
reichen wie im seinerzeitigen Parkplatzkonsens — um rund 50 Parkpléatze. Zur Frage des Er-
satzes dieser und allenfalls weiterer Parkplatze wird im Kapitel 4 Stellung genommen.

Nach wie vor festgehalten wird auch an der neuen Verkehrsorganisation fir die drei Platzbe-
reiche, wie sie schon im seinerzeitigen Projekt vorgesehen war: Nach dem Abschluss der
Neugestaltung gilt im ganzen Bereich die Begegnungszone mit Fahrverbot und Sperrzeiten
far die Anlieferung (analog anschliessende Gassen).

3.3 Offentlicher Verkehr

Der Bohl und der Marktplatz sind neben dem Bahnhofplatz der wichtigste stadtische Halte-
und Umsteigepunkt des 6ffentlichen Verkehrs. Die heute unbefriedigende Situation mit den
kapazitdtsméssig ungentgenden und fir die Passgiere engen, geféhrlichen und nicht behin-
dertengerechten Haltestellen auf dem Bohl muss zwingend und dringend angegangen wer-
den. Der in den kommenden Jahren erwartete Ausbau der Bus- und Bahnangebote in der
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Gréssenordnung von gegen 50 % auf dieser Route wird die Probleme ohne rasche Gegen-
massnahmen noch verscharfen.

Deshalb sind méglichst bald neue Haltestellenldsungen zu realisieren. Da die Calatravahalle
nicht mehr zur Disposition steht, ist davon auszugehen, dass die Haltestelle Richtung Osten
am heutigen Standort verbleibt. Das ist vertretbar, da fir diese Busse und Bahnen nach
Westen zum Marktplatz gentigend Stauraum besteht. Anders ist die Situation fur die Achse
Richtung Bahnhof. Es ist unumgéanglich, dass fur diese Busse und Bahnen die Haltestelle
wie im alten Projekt vorgesehen auf die Héhe Marktplatz verlegt wird, damit der nétige Stau-
raum geschaffen und darlGber hinaus der geféhrliche und nicht behindertengerechte heutige
Engpass an der heute beidseitigen Haltestelle Bohl verschwindet.

Die Beibehaltung der Haltestelle Richtung Osten beim Calatrava bedeutet, dass auf den Bau
einer neuen Wartehalle auf dem Sudteil des Marktplatzes verzichtet wird. Die dortigen Bau-
me mussen nicht gefallt werden. Hingegen sind auf der Nordseite bei der neuen Haltestelle
Richtung Bahnhof neue Warteméglichkeiten mit Witterungsschutz nétig. Die genaue Lésung
bildet Gegenstand der anstehenden Projektierung.

3.4 Markt

Die Vorschlage aus dem friheren Projekt fur den Wochenmarkt, den Bauernmarkt, den
Quartalsmarkt und die weiteren periodischen, nicht standigen Méarkte sind unbestritten ge-
blieben. Auch im neuen Projekt soll deshalb an den geplanten Verbesserungen fir die ent-
sprechende Infrastruktur und an der rdumlichen Situierung rund um das Geb&ude der acrevis
Bank St.Gallen festgehalten werden.

Eine Markthalle jedoch ist nicht mehr vorgesehen. Einerseits entfallt die Kombination mit der
Buswartehalle, anderseits ist der Bau einer reinen Markthalle ohne Haltestellenstandort in
Anbetracht der daflr nétigen erheblichen stadtischen Investitionen nicht vertretbar. Gemass
dem alten Projekt hétte die neue Markthalle als Wartehalle fur den Offentlichen Verkehr,
damit zusammenhéngend als Standort fir publikumsintensive Zentrumsnutzungen (Kiosk,
Café, Imbiss) und — ebenfalls mit Synergieeffekten — als attraktiver standiger Marktort far
Frischprodukte des taglichen Bedarfes gedient. Mit dem Wegfall der Wartehalle sind die
entscheidenden Synergien nicht mehr gegeben. Zudem haben die in der Zwischenzeit ge-
fuhrten Gesprache mit den heutigen Marktbetreibern gezeigt, dass die Zukunft eines sténdi-
gen Marktes mit Frischprodukten ungesichert ist, vor allem auch abseits der Passanten-
stréme oder —aufenthaltsorte. Es bestehen begrindete Zweifel, dass angesichts der heuti-
gen Einkaufsgewohnheiten kinftig und auch langerfristig noch ein ausreichendes Nachfra-
gepotenzial erwartet werden kann. Fraglich ist es deshalb auch, ob ein standiger Marktstand
mit Frischprodukten — auch in einer attraktiveren Umgebung — tatsachlich noch eine Exis-
tenzgrundlage fur einen Marktbetreiber sein kann.
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Richtig ist es aber, wie vorgesehen die attraktiven, in den letzten Jahren an Bedeutung ge-
wonnenen neuen, periodischen Marktformen zu férdern und dafir eine gute Infrastruktur zur
Verfigung zu stellen. Der Wochenmarkt, vor allem auch der Bauernmarkt und die anderen
Mérkte sollen rdumlich besser angeordnet werden, unter verstéarktem Einbezug des kiinftig
auto- und parkplatzfreien stdlichen Marktplatzes. Die Stadt kann mit einem entsprechenden
Ausbau der Infrastruktur und mit guten Rahmenbedingungen fir diese zeitgeméssen Markt-
formen mehr zu einem ,, attraktiven Einkaufsort fir Frischprodukte® im Sinne des Initiativbe-
gehrens beitragen als mit einer sehr teuren Markthalle mit ungewisser, unsicherer Zukunft.

Fur die Zentrumsangebote sowie fir ein beschréanktes Angebot an Frischprodukten soll die
Rondelle beibehalten und saniert werden. Im Rahmen der Projektierung kann auch gepruft
werden, ob fir die heutigen standigen Marktanbieter , halbpermanente* Ubergangslésun-
gen, z.B. einzelne Stande in Leichtbauw eise, méglich sind.

3.5 Blumenmarkt und Taubenloch

Die neue und deutlich ansprechendere Gestaltung des Blumenmarktes ohne Parkplatze, mit
einer grossen Velostation und integrierter Anlieferungsanlage der Migros am Union-
Gebaude, einer neuen Treppenanlage zum Marktplatz und einer Terrasse Uber dem ab-
schliessbaren Zugang zum Taubenloch ist unveréandert wie im friheren Projekt vorgesehen.
Das Taubenloch wird fir neue Nutzungen frei, die bisherige Parkierung von Verwaltungs-
fahrzeugen wird bis auf einen kleinen Stltzpunkt fir technische Fahrzeuge (Traktoren,
Schneepfliige) aufgehoben. Neu soll im Taubenloch die grosse und bediente WC-Anlage
integriert werden, allenfalls sind auch weitere Nutzungen z.B. fur den Markt oder fir kulturel-
le Zw ecke denkbar. Dies wird Gegenstand der anstehenden Projektierung sein.

3.6 Initiativbegehren

Im seinerzeitigen Projekt war von der Neugestaltung von , Bohl, Marktplatz und Blumen-
markt“ die Rede. Das Initiativbegehren bezieht sich nur noch auf den Marktplatz und den
Blumenmarkt. Die eigentliche Neugestaltung konzentriert sich nun auf den Marktplatz und
Blumenmarkt, der Bohl wird abgesehen von der Aufhebung der Haltestelle Richtung Bahn-
hof nicht wesentlich verandert.

LDre objgern Ausrihrungen zu aern ,, ECApUnkien” aer neuern Losung zeger, 0ass das rneue
Frofeht aem mhalt aes Initialivoegenrens entsprechen wira, una zwar bezigicl? autorrerern
Markiplalz, aer Scharrung emer urbanen Begegrnungssiaiie, emerm attraktiven Linkaursort
r Frischiproaukte una emer bequemern und sicheren Umsteestene 1ur aen orfentichen
Verkelir: Dem /Initiativbegesiren karnn aeshalb entsprochern weraer.

Es bleibt die politisch besonders heikle Frage, ob und wie fir die aufzuhebenden Parkpléatze
Ersatz zu schaffen ist. Der Stadtrat stellt im Folgenden dazu seinen Lésungsvorschlag vor.
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4 Parkplatzersatz

4.1 Politische Ausgangslage

Es ist unstreitig, dass eine Neugestaltung von Marktplatz und Blumenmarkt nur Sinn macht,
wenn diese Platze — wie heute schon der Bohl —,, autofrei“ werden, also fir den motorisier-
ten Individualverkehr gesperrt werden. Dafir ist die neue Verkehrsorganisation mit der Sper-
rung der heutigen Zufahrt ab dem Schibenertor und mit der Einfihrung der Begegnungszone
zu erlassen, vor allem sind dafiir aber die bestehenden rund 50 6ffentlichen Parkplétze auf
dem Marktplatz und dem Blumenmarkt sowie in den von dort erschlossenen Gassen aufzu-
heben. Fur diese Aufhebungen wie auch fir die neue Verkehrsorganisation sind die entspre-
chenden verkehrspolizeilichen Verfiigungen zu erlassen, mit Einsprache- und Rechtsmittel-
maoglichkeiten der Betroffenen — Grundeigentimerinnen und Grundeigentimer, Gew erbe-
treibende, Mieterinnen und Mieter von Biros oder Wohnungen etc.

Die Parkplatze kdnnen ersatzlos oder aber mit entsprechendem Ersatz andernorts aufgeho-
ben werden. In dieser Frage sind politische Fronten entstanden, die unvereinbar scheinen
und eine erneute Vorlage flur die Neugestaltung wieder gefdhrden kénnten: Wéahrend die
eine politische Seite weiterhin vehement ein Parkhausprojekt am Standort Schibenertor for-
dert, verlangt die andere politische Seite ebenso deutlich die Aufhebung der 50 Parkplatze
ohne Ersatz.

Der Stadtrat ist der Uberzeugung, dass trotz der schwierigen Ausgangslage hier eine mehr-
heitsféhige, mdglichst breit abgestitzte Loésung gefunden werden muss. Das braucht nicht
nochmals ein ,, Parkplatzkonsens® zu sein. Zu finden ist eine Lésung, die fur beide politische
Seiten akzeptabel ist. Ein erneutes, den sonstigen Kritikpunkten angepasstes Gestaltungs-
projekt soll unbelastet von der Parkplatzdiskussion entschieden werden kénnen. Eine noch-
malige verkehrspolitische Kontroverse wirde hingegen das gesamte Projekt erneut geféhr-
den und muss vermieden werden.

Der Staotral hiat aus alesen Granaern rnach emerm alemariven Weg mn aer Farkplalzrirage ge-
SUChL. £s Soll zwar e Parkplalzersalz angebolern weraer, aber nicht mit émerm 2Usaizichéern
FaIknaus, sonaerm miit emer Farkplaizkompensarion 1 emerm bestenernaen Farknaus. bese
Chance brerer sich im Geschrarrsnralws Unterer rabern 27,25 und miit emem privalern Ausbal-
JOrO/ent 1 aas dort bestenernae Farkhals.

4.2 Geschaftshaus Unterer Graben

Das Geschéftshaus Unterer Graben 21/25 besteht aus einem Kopfbau bei der Grabenhalle
und 6stlich anschliessend aus einem langgezogenen Gebéaudetrakt zwischen Unterem Gra-
ben und Muller-Friedberg-Strasse. In diesem Gebaudekomplex an zentraler Lage, unmittel-
bar an die nérdliche Altstadt angrenzend, befinden sich heute vor allem Geschéftsrdume und
Biros, Wohnungen, eine Tankstelle mit Shop und ein 6ffentliches Parkhaus. Der grosse,
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markante Bau wird in den kommenden Jahren verschiedene Veranderungen erfahren. Ge-
plant ist u.a. eine Aufstockung des frilheren Garagetraktes fir die Schaffung zusatzlichen
Buroraumes. Diese Aufstockung um zwei Geschosse entspricht einer vom Stadtparlament
vor einigen Jahren erlassenen Anderung des Uberbauungsplanes und ist baubewilligt. Im
Zusammenhang mit der Aufstockung sind auch weitere, eingreifende Massnahmen am Ge-
baude vorgesehen. Das betrifft zum Beispiel die Verstarkung der Statik Uber alle Geschosse
sowie Veréanderungen in Bezug auf die Tankstelle, den Tankstellenshop und das bestehende
Offentliche Parkhaus.

4.3 Parkplatzersatz im Geschéaftshaus Unterer Graben

Der Stadtrat hat mit der Eigentumerschaft des Geschéftshauses sowie deren Beauftragten
far die Planungs- und Projektierungsarbeiten in den letzten Monaten Gesprache gefuhrt mit
dem Ziel, die geplanten baulichen Veradnderungen im Geschéftshaus Unterer Graben mit
einer Ersatzlésung fur die aufzuhebenden Parkpladtze Marktplatz/Blumenmarkt zu kombinie-
ren. Die Gespréache mit der Eigentimerschaft und deren Beauftragten waren sehr konstruk-
tiv und kooperativ. Es besteht die erklarte Bereitschaft der privaten Seite, ein Ausbauprojekt
far das Parkhaus Unterer Graben auszuarbeiten.

Das Projekt wird in enger Zusammenarbeit mit den fachlich zustédndigen Stellen der Stadt
erarbeitet werden. Dabei werden auch die 6ffentlichen Interessen und Rahmenbedingungen
einbezogen werden, so z.B. die Anbindung an das 6ffentliche Strassennetz, die Berlcksich-
tigung der Verkehrsabldufe und der Verkehrskapazitdten, die massgebenden Bau- und Um-
weltvorschriften etc. Vorgesehen ist besonders auch eine gute Fusswegverbindung in die
noérdliche Altstadt.

Die Zahl der neuen Parkplatze im erweiterten Parkhaus Unterer Graben wird die Bauherr-
schaft in Zusammenarbeit mit den fachlich zustéandigen Stellen der Stadt im Rahmen der
kommenden Projektierung festlegen, ebenso die Aufteilung der Gesamtzahl auf 6ffentliche
Plétze einerseits und fest vermietete Platze anderseits. Diese Zahlen hangen vor allem von
den Finanzierungsberechnungen und von den verkehrlichen Rahmenbedingungen ab. Es ist
zu erwarten, dass die zusétzliche Zahl an 6ffentlichen Parkpldtzen das genannte Mindest-
mass fur die Kompensation Marktplatz und Blumenmarkt (50 Pléatze) Ubersteigt. Deshalb
sind aus der Sicht der Stadt auch zusétzliche Kompensationen von heutigen 6ffentlichen
Parkplatzen auf 6ffentlichem Grund mdglich und zw eckméssig, so in der nérdlichen Altstadt
oder im weiteren Einzugsgebiet des Parkhauses Unterer Graben. Darlber ist zu entschei-
den, wenn die Ergebnisse der anstehenden Projektierung und die genauen Zahlen festste-
hen. Festzuhalten ist allerdings, dass keine Verpflichtung fir Kompensationen besteht. Auf-
grund der heutigen Rechtslage — und ohne einen , Parkplatzkonsens® —ist eine Parkhauser-
weiterung mit zusatzlichen Parkplatzen auch ohne Kompensationen zu bewilligen, wenn die
rechtlichen Voraussetzungen erfullt sind.
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Zuséatzlich zu den 6ffentlichen Parkplatzen ist es vorgesehen, fur die Nutzerinnen und Nutzer
im (ausgebauten) Geschéftshaus sowie in der angrenzenden nérdlichen und mittleren Alt-
stadt und allenfalls im weiteren Einzugsbereich des Standortes Unterer Graben auch fest
reservierte Parkplatze zu erstellen und zu vermieten. Solche Parkplatze fir Bewohnerinnen
und Bewohner, Personen mit Arbeitsort im Zentrum, Gewerbetreibende, Geschéftsleute
etc. entsprechen einem dringenden Bedurfnis. Mit einem entsprechenden zusatzlichen An-
gebot kann auch der Druck auf die 6ffentliche Parkierung in der Altstadt und Innenstadt und
in den angrenzenden Wohngebieten, z.B. am Rosenberg, reduziert werden.

Die Projektentwicklung und Realisierung fur das Erweiterungsprojekt liegt bei Senn BPM
AG, die auch die anderen Bauprojekte des Geschéftshauses flhrt. Die Stadt wird sich nicht
am Parkhaus beteiligen.

5 Weiteres Vorgehen

Der Stadtrat hat die Vorarbeiten und die neue Planung fir das Neugestaltungsprojekt Markt-
platz / Blumenmarkt geméss den , Eckpunkten®, wie sie unter Ziff. 3 dargestellt sind, bereits
eingeleitet. Er unterstutzt das Erweiterungsprojekt , Unterer Graben“ und sieht darin die
realistische M dglichkeit, den Weg fir die Aufhebung der Parkplatze am Marktplatz und Bohl
freizumachen und einen unbelasteten Neustart des Neugestaltungsprojekts zu erméglichen.
Er wird die Ergebnisse mit einem neuen Projekt und Kostenvoranschlag im Sinne des Initia-
tivauftrages dem Stadtparlament wenn mdglich fristgerecht innert einem Jahr nach der Be-
schlussfassung des Stadtparlamentes vorlegen, sofern das Parlament dem Initiativbegehren
wie beantragt zustimmt.

Der Stadtpréasident:
Scheitlin

Der Stadtschreiber:

Linke
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